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Die Erfindung betrifft eine Schwenktiir fur Kraft- 
fahrzeuge, insbesondere Personenkraftwagen, mit 
einer nach auBen verschwenkbaren Tiir, die von nur 
einem Ausleger getragen wird, der an einem Langs- 
trager des Fahrzeuges um eine im wesentlichen senk- 5 
rechte oder oben leicht zum Fahrzeuginnern hin ge- 
neigten Achse drehbar gelagert ist. Turen dieser Art 
sind bei der heutigen Parkplatznot und der Verkehrs- 
dichte besonders in den StadtstraBen auBerst giinstig, 
da sie beim Offhen wenig zusatzlichen Raum bean- io 
spruchen. Dieser Vorteil tritt besonders beim Ent- 
oder Beladen von Lieferwagen oder Schnellastern in 
engen oder verkehrsreichen StraBen in Erscheinung. 

Es sind bereits Schwenktiiren der genannten Art 
bekannt, bei denen die den Ausleger tragende Achse 15 
— in Fahrzeuglangsrichtung gesehen — im hinteren 
Bereich der Tiiroffnung auf einem Langstrager mon-,. 
tiert sind und der Ausleger die Tiir in ihrem vorderen 
Bereich abstiitzt. Die nicht ausgewogene Abstutzung 
der Schwenktiir macht aber eine konstruktiv aufwen- ao 
dige Ausbildung der einzelnen Stiitzlager erforderlich. 
Weiterhin sind bei dieser bekannten Anordnung keine 
Steuermittel zur Fiihrung der Schwenktiir vorgesehen, 
weshalb diese Anordnung keine befriedigende Losung 
fur eine Schwenktiir darstellt. 25 

Bei einer weiteren bekannten Anordnung wird die 
Fahrzeugtiir mittels einer teleskopartig wirkenden 
Turlagerungsvorrichtung parallel zur SchlieBstellung 
geoffnet. Zwischen Turlagerungsvorrichtung und Tiir 
ist hierbei ein Kugelgelenk angeordnet, um das die 30 
Tiir verschwenkt werden kann. Dieses Gelenk ist 
ungefahr in der Mitte der Tiir angebracht, so daB die 
Tiir in ihrem Schwerpunkt abgestiitzt ist. Allerdings 
weist diese Turausbildung den Nachteil auf, daB die 
Tiiroffnung des Fahrzeuges hochstens zur Halfte frei- 35 
gegeben werden kann. Zudem fehlen auch bei dieser 
Tiir Steuerungsmittel, um die Stellung der offenstehen- 
den Tiir zu fixieren. 

Auch bei einer anderen bekannten Anordnung, bei 
der das wagenseitige Ende des die Tiir tragenden 40 
Armes in einem das Fahrzeug quer durchsetzenden 
Fuhrungsglied in Querrichtung verschiebbar gelagert 
ist, wird die Tiiroffnung nur zu einem geringen Teil 
f reigegeben. Durch eine teleskopartige Ausbildung des 
wagenseitigen, in dem Fuhrungsglied gelagerten Ende 45 
des Tragteiles kann zwar eine Freigabe der gesamten 
Tiiroffnung erreicht werden, wozu aber ein groBer 
freier Raum neben dem Fahrzeug benotigt wird, der 
bei den heutigen Parkplatzverhaltnissen und der Ver- 
kehrsdichte in StadtstraBen im allgemeinen nicht zur 50 
Verfugung steht. 

Es ist weiterhin eine Schwenktiir bekannt, die von 
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einem etwa in halber Tiirhohe angeordneten und an 
einer drehbaren Stange befestigten Ausleger getragen 
wird und die durch eine nicht tragende Steuervor- 
richtung beimiOffnen undSchlieBen gefuhrt wird. Der 
Aufhangemechanismus und die Steuervorrichtung fur 
die Schwenktiir sind hierbei verhaltnismaBig kompli- 
ziert ausgebildet und deshalb storanfallig und war- 
tungsbedurftig. Weiterhin. ist es bei dieser bekannten 
Tiir nachteilig, daB der Aufhangemechanismus und 
die Steuervorrichtung vorstehende Teile aufweisen, 
die beim Beladen und Einsteigen hinderlich sein 
konnen und bei geschlossener Tiir einen Teil des 
Fahrzeuginnenraumes beanspruchen. 

Die Erfindung hat die Aufgabe, die bei Schwenk- 
tiiren aufgezeigten Mangel zu beheben. Sie soli ins- 
besondere eine konstruktiv einfache und stabOe 
Schwenktiir ermoglichen, die in geschlossener und in 
oflener Stellung wenig Raum beansprucht und die 
Tiiroffnung fast ganz f reizugeben vermag. 

Ausgehend von einem Kraftf ahrzeug eingangs ge- 
nannter Art, das also eine iiber nur einen Ausleger 
an einem Langstrager angelenkte, nach auBen ver- 
schwenkbare Tiir aufweist, besteht die Erfindung 
darin, daB die den Ausleger tragende Achse den 
Langstrager durchdringt und in ihm fest oder losbar 
verankert ist, daB der Ausleger die Schwenktiir in an 
sich bekannter Weise im Bereich ihres Schwerpunktes 
tragt und daB in ebenf alls bekannter Weise eine nicht 
tragende Steuervorrichtung zur Einstellung und Ein- 
haltung der Lage der nach auBen geschwenkten Tiir 
vorgesehen ist. 

Die Steuervorrichtung kann dabei im wesentlichen 
aus einer Speiche bestehen, die vorzugsweise durch 
Verklemmung oder Einrasten am Langstrager und an 
der Schwenktiir befestigt ist und zusammen mit dem 
Ausleger ein Parallelogramm- oder Trapezgetriebe 
bildet. 

Um eine leicht losbare, trotzdem aber sichere Be- 
festigung der Speiche zu erzielen, ist diese an ihren 
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beiden Enden mit je einem Kugelkopf versehen, 
welche zur Verklemmung durch einen insbesondere 
torusformigen, vorzugsweise aus Gummi hergestellten, 
elastisch deformierbaren Wulst gedriickt werden. 
ZweckmaBigerweise wird die tragwerksseitige Ver- 5 
kleramungsvorrichtung fiir die Speiche in einer den 
Langstrager des Tragwerkes durchragenden Hiilse 
angeordnet, die in ihrem unteren Teil ais Abstiitz- 
organ dient. 

In einer besonderen Ausfuhrungsform der Erftn- io 
dung ist der Ausleger trapezformig und insbesondere 
hohl ausgebildet. Das Getriebe kann als Kegelrad- 
getriebe ausgebildet sein, das zumindest teilweise im 
Innern des Auslegers untergebracht ist. Beispielsweise 
kann, wenn ein Kegelradgetriebe mit liegender Welle 15 
verwendet wird, diese Welle im Innern des hohlen 
Auslegers angeordnet werden. 

Im Rahmen des Erfindungsgedankens kann als 
Steuervorrichtung auch ein Ketten- oder Keilriemen- 
oder Seiltrieb verwendet werden, wobei das die Ver- 20 
stellgrofie ubertragende Triebelement vorzugsweise im 
Ausleger untergebracht ist. 

Eine besondere einfache, gleichzeitig aber sichere 
Befestigung der Achse im Langstrager wird durch 
eine Verklemmung iiber einen vorzugsweise als HUlse 25 
ausgebildeten Konus erzielt. 

Die erfindungsgemaBe Anbringung der Tur zeichnet 
sich insbesondere dadurch aus, daB keine oder nur 
geringe Verdrehungskrafte in der SchlieBphase auf 
den Ausleger ubertragen werden. Trotz der einfachen 30 
urid daher billigeh Ausfiihrung des gesamten Mecha- 
nismus erhalt die Tiir: eine gute Verankerung. und 
zumindest in der Phase kurz vor dem SchlieBen eine 
prazise Fiihrung. Wegen der Einfachhehoder gesamten 
Aufhangevorrichtung und wegen der in der SchluB- 35 
phase fehlenden.oder nur geringen Verdrehungskrafte, 
die auf den Ausleger einwirken, kann die erfindungs- 
gemaBe Tur sehr breit ausgefuhrt werden, ohne daB 
der prazise Sitz in Frage gestellt wird. 

Recht wesentliche Vorteile weist das erfindungs- 40 
gemaBe Fahrzeug insofern auf, als bei geoffneter Tur 
eine verhaltnismaBig groBe Eintrittsoffnung zum 
Innern des Fahrzeugs gegeben ist. AuBerdem ist die 
Tiir auf denkbar einfachste Weise auszubauen; dazu 
sind, wie weiter unten noch angegeben wird, ledigjich 45 
zwei Handgriffe notig; zu diesen Handgriffen ist kein 
Werkzeug erforderlich. Das erfindungsgemaBe Fahr- 
zeug ist daher in besonderer Weise als Nutz- oder 
Lieferwagen zu benutzen, da bei ausgehangter Tiir 
der gesamte Innenraum und, falls das Fahrzeug mit 50 
Unterflurheckmotor ausgeriistet ist, auch der hintere 
Kofferraum selbst fiir groBvolumige Transportgiiter 
zuganglich ist. Auch die auf recht stehende Achse, die 
zur Lagerung des Auslegers dient, ist sehr leicht zu 
entfernen. Damit sind im Bereich des Langsschwellers 55 
bei ausgebauter Tur keine vorstehenden und hindern- 
den Teile mehr vorhanden. 

Auch bei geschlossener Tiir tritt der erfindungs- 
gemaBe Aufhangemechanismus kaum in Erscheinung. 
Er beansprucht nur wenig oder unter Umstanden 60 
keinen zusatzlichen Raum. 

Die Erfindung ist an Hand von mehreren Ausfuh- 
rungsbeispielen in dreizehn Figuren naher dargestellt. 
Es zeigen 

F i g. 1 bis 3 ein Fahrzeug mit der Schwenktiir nach 65 
der Erfindung in schematischer Darstellung in Grund- 
ansicht, Seitenansicht und in einem Schnitt quer zur 
Fahrtrichtung, 
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Fig. 4 bis 8 Einzelteile der Aufhangevorrichtung 
fiir die Tiir, teilweise im Schnitt und in im Vergleich 
zu den F i g. 1 bis 3 vergroBerter Darstellung, 

F i g. 9 eine innerhalb der Aufhangevorrichtung 
eingebaute Sondereinrichtung fiir das Fahrzeug, 

Fig. 10 und 11 jeweils ein Ausfiihrungsbeispiel 
einer Steuervorrichtung fiir die Tiir, 

Fig. 12 und 13 zwei weitere Ausfuhrungsbeispiele 
der Fahrzeugtiir im MaBstab entsprechend den 
Fig. 1 bis 3. 

Der Fig. 1 ist in schematischer Darstellung ein 
Personenkraftwagen zu entnehmen, der mit einer Tiir 
ausgeriistet ist, die im wesentlichen die gesamte 
Seitenwand des Fahrzeuginnenraumes bildet. Wie den 
F i g. 2 und 3 zu entnehmen ist, ist die mit 10 be- 
zeichnete Schwenktiir nach auBen und hinten ver- 
schwenkbar. Die ausgeschwenkte Stellung der Tiir ist 
in Fig. 1 ausgezogen und die geschlossene Stellung 
der Tiir gestrichelt dargestellt. 

Die erfindungsgemaBe Tiiraufhangung besteht im 
wesentlichen aus einem Tragarm oder Ausleger 11, 
der das Gewicht der Schwenktiir 10 auf das Tragwerk 
des Fahrzeugs iibertragt, und einer Steuervorrichtung 
13, die dazu dient, beim Offnen und SchlieBen be- 
stimmte Stellungen der Schwenktiir 10 relativ zum 
Fahrzeug festzulegen. 

F i g. 2 zeigt das Fahrzeug nach F i g. 1 in Grund- 
ansicht. Die Schwenktiir 10 ist iiber einen Ausleger 
11 am Langstrager 12 des Fahrzeugs angebracht 
(s. Fig. 3). Parallel zum Ausleger 11 ist in Fig. 2 
eine Steuervorrichtung 13 vorgesehen, welche dieje-. 
weilige v; Stellung der Schwenktiir 10 festlegt, Die 
Steuereinrichtung 13 nach Fig. 2 -ist verianger- und 
verkiirzbar. Bei einer Verlangerung kann die Tiir- die, 
in Fig. 2 gestrichelt eingezeichnete, verschwenkte 
Stellung 14 einnehmen v Durch die Verschwenkung 
wird in vorteilhafter Weise die Einstiegoffnung groBer. 
Ist die Steuervorrichtung 13 in bezug auf ihre Lange 
unveranderlich, dann nimmt die Tiir in ihrer ausge- 
schwenkten Endstellung die in F i g. 2 ausgezogene 
parallel versetzte Position ein. Die Anlenkpunkte des 
Auslegers 11 und der Steuervorrichtung an der Tiir 
beschreiben beim Offnen die in Fig. 2 eingezeich- 
neten Kreisbogen 15, 16. Die geschlossene Stellung 
der Tur ist der oberen Halfte des in Fig. 2 dar- 
gestellten Grundrisses zu entnehmen. 

Bei dem in F i g. 1 und 2 dargestellten Fahrzeug 
handelt es sich um ein Fahrzeug mit Heckmotor. Die 
Umrisse des Heckmotors 7 sind in F i g. 2 ein- 
getragen. Der Heckmotor ist als Unterflurmotor 
unterhalb eines beladbaren Bodens 18 angeordnet 
(F i g. 1). 

Der Raum oberhalb dieses Bodens kann als Koffer- 
oder Laderaum 19 benutzt werden. Bei dem Fahr- 
zeug nach F i g. 2 handelt es sich um einen Funfsitzer; 
die hintere Sitzbank ist bei geoffneter Tiir, wie in 
Fi g. 2 zu entnehmen ist, leicht zuganglich. 

F i g. 3 zeigt in ihrer linken Halfte einen Schnitt 
entsprechend der Schnittlinie III-I1II der Fig. 2 und 
in ihrer rechten Halfte ein Schnittbild entsprechend 
der Schnittlinie IV-1V der Fig. 2. Der Fig. 3 (links) 
ist zu entnehmen. daB die Steuervorrichtung im wesent- 
lichen aus einem an seinen beiden Enden gekropften 
Hebel besteht, der einmal im Langstrager und zum 
anderen in der Tur gelagert ist. Zur Lagerung dienen 
Kugelkopf e. 

F i g. 3 (rechts) gibt weiteren Auf schluB iiber die 
auBere Form des Auslegers 11. Der Ausleger ist 
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trapezformig ausgebildet, wobei das breitere Ende Beim Losen der Speiche 39 ist Iediglich ein Schlag in 

der Trapezfonn auf einer im wesentlichen senkrechten Richtung und ungefahr an der Stelle des Pfeils 46 

und leicht zum Fahrzeuginiiern hin geneigten Achse nach F i g. 7 notig. Der in F i g. 7 rechts erscheinende 

gelagert ist. Das gegenuberliegende kiirzere Ende der Kugelkopf 43 springt dann aus seiner Fassung, d. h. 

Trapezfonn ist innerhalb der Tiir gelagert. Die zur 5 aus dem torusformigen Wulst 44 heraus. Die Speiche 

Halterung des Auslegers 11 dienende Achse 20 ist in 39 stiitzt sich im Bereich des iiberstehenden Steges 47 

F i g. 1 ebenf alls schematisch und gestrichelt dar- des Langstragers 12 des Fahrzeugs ab, so daB auch 

gestellt. der Kugelkopf 42, der in F i g. 7 links erscheint, aus 

Weitere Einzelheiten des Auslegers 11 und seiner seiner Fassung gehoben wird. Die letztgenannte Fas- 

Lagerung an der Schwenktiir 10 und am Langstrager io sung besteht aus dem Wulst 44 und dem Lagerteil 45, 

12 des Fahrzeugs sind F i g. 4 zu entnehmen. Der die innerhalb einer Hiilse 48 angebracht sind. Die 

Auslegerarm ist als Hohlkorper ausgebildet, der an Hiilse 48 durchragt den hohlen Langstrager 12 und 

seinen beiden Enden Biichsen 21 und 22 aufweist. kann bei dem Ausfiihrungsbeispiel gemaB F i g. 7 zur 

Die tragwerksseitig angebrachte Buchse 21 ist auf Aufnahme eines AbstutzfuBes 49 dienen, der zur Ab- 

einer als Hiilse ausgebiJdeten Achse 20 iiber selbst- 15 stutzung des Wagens, beispielsweise bei stationarer 

schmierende Kunststoffringe 23 und 24 oder Kugel- Benutzung des Wagens, oder aber als Wagenheber 

lager gelagert. Die Achse 20 ist mittels eines Konus ausgebildet sein kann. 

25 und einer Innenscheibe 26, die durch eine Schraube Die Anbringung der Tiir geht zweckmaBigerweise 

27 angespannt werden kann, in einer Buchse 28 im wie folgt vor sich: Zunachst wird die Schwenktiir 10 

hohlen Langstrager 12 verklemmt. Will man die 20 mit dem Ausleger 11 und dem Steuerhebel oder der 

Achse 20 vom langstrager 12 entfernen, so ist ledig- Speiche 39 verbunden. Dann wird die Gesamtheit, 

lich das Losen der Schraube 27 ndtigt. bestehend aus Schwenktiir 10, Ausleger 11 und 

Turseitig ist der Ausleger 11 ebenf alls iiber selbst- Speiche 39 am Langstrager 12 angebracht, und zwar 

schmierende Kunststoffringe 29 und 30 oder Kugel- wird zuerst der Ausleger iiber die stehende Achse 20 

lager in einem Halter 31 gelagert, der fest mit der 25 geschoben, und sodann wird die Speiche 39 einge- 

Tiir verbunden ist. Wie insbesondere F i g. 5, die driickt und verklemmt. 

einen Schnitt entsprechend der Schnittlinie V-V in Bei der Demontage der Tiir geht man zweck- 

F i g. 4 darstellt, zu entnehmen ist, besteht der Halter maBigerweise wie folgt vor: Zunachst wird durch 

31 aus einem BlechpreBteil, das zwei senkrecht ab- einen leichten von Hand auszufiihrenden Schlag in 

gebogene Enden 32 und 33 aufweist, die durch einen 30 der weiter oben dargestellten Weise die Speiche 39 

Gewindebolzen 34 miteinander verbunden sind. Der 5 gelost: Danach wird die gesamte Tiir mit Ausleger 

Gewindebolzen ist an seinen beiden.Enden mit Mut- . von der Achse 20 abgehoben.\ Man kann jedoch^auch' 

tern 35 und 36 versehen, die die beiden abgebogeneri ' bei der Demontage die Achse, wie in Fig. 6 gezeigt, 

Enden;32 und 33. des Halters 31 so zusarnmenziehen, gleichzeitig mit aus dem Langstrager des Falirzeugs 

daB eine zwischen den Enden des Halters befindliche 35 entnehmen. Dazu ist, wie gesagt, die vorherige Losung 

Buchse 37 eingeklemmt wird. Diese Buchse 37 dient der Schraube 27 notig. 

als Achse f iir die Lagerung der Buchse 22 des Aus- In F i g. 9 sind zwei weitere Varianten der trag- 

legers. Zur Vereinf achung der Herstellung der Tiir- werkseitigen Lagerung des Auslegers 11 dargestellt. 

aufhangung kann vorgesehen sein, daB die Durch- Im Rahmen der ersten Variante, in F i g. 9 linVg dar- 

messer und die Langen der beiden Buchsen 21 und 40 gestellt, wird die Achse 20, die in F i g. 9 ebenf alls 

22 des Auslegers 11 gleich groB bemessen werden, als Hiilse ausgebildet ist, an ihrem oberen Ende iiber 

so daB sich die beiden kopfseitigen Lagerungen des eine Schraubenbolzenmutterverbindung gehalten. Der 

Auslegers entsprechen. Schraubenbolzen 50 stiitzt sich iiber seinen breiteren 

Soli die erfindungsgemaBe Tiir demontiert werden, Kopf , einen Federteller 51 und eine Schraubenf eder 

so ist nach Losen der Schraube 27 Iediglich ein An- 45 52 auf der Buchse 53 des Auslegers 11 ab. Durch den 

heben der Tiir in Richtung des Pfeils 38 in F i g. 6 Schraubenbolzen 50, der im Bereich seines unteren 

notig. Fig. 6 stellt den UmriB der Telle dar, die bei Endes in eine Mutter 54 eingeschraubt ist, wird die 

einer Demontage der Tiir ausgehoben werden, falls gesamte Achse 20 nach oben gezogen und mit Hilfe 

die Schraube 27 gelost worden ist. eines Konus 55 am unteren Kopfende im Langstrager 

Fi g. 7 und 8 stellen eine Steuervorrichtung fiir die 50 12 des Fahrzeugs verspannt. 

Einhaltung der Stellung der Tiir dar. Die Steuervor- Bei der zweiten Variante der tragwerkseitigen Lage- 

richtung besteht im wesentlichen aus einem Hebel rung des Auslegers, in Fig. 9 rechts dargestellt, ist 

(Speiche 39), der in Fig. 8 in ausgebautem Zustand die Achse 20 im Bereich ihres unteren Kopf endes 

wiedergegeben ist. Speiche 39 ist an ihren beiden ebenfalls mit einem Konus 55 versehen, der eine 

Enden 40 und 41 gekropft ausgefiihrt und besitzt 55 laschenartige Verbreiterung aufweist In dieser Ver- 

Kugelkopfe 42 und 43, die Iediglich durch Ein- breiterung sind Bohrungen fiir Schrauben 56 ange- 

klemmen mit den entsprechenden Teilen fahrzeug- bracht, mit denen die Achse 20 am Fahrzeuglangs- 

und turseitig befestigt werden. In F i g. 7 rechts ist trager 12 angeschraubt werden kann. 

eine zweite Moglichkeit der Kropf ung der Speiche 39 Die bisher behandelten Tiiraufhangungen bestehen 

gestrichelt angedeutet. Bei einer Befestigung der 60 im wesentlichen aus einem Parallelogramm- oder 

Speiche 39 werden die Kugelkopfe42 und 43 durch Trapezgetriebe. Im ersten Fall liegen Ausleger und 

einen elastisch auseinanderdriickbaren, torusformigen Steuerhebel parallel zueinander (s. Fig. 2), im zweiten 

Wulst 44 hindurch, der vorzugsweise aus Gummi Fall sind Ausleger und Steuerhebel geneigt zuein- 

hergestellt ist, in eine als Pfanne ausgebildete Aus- ander angeordnet. Im zweiten Fall wird dann die Tiir 

nehmung eines Lagerteiles 45 eingedriickt. Nachdem 65 beim Offnen nicht parallel versetzt, sondern nach 

die Kugel den torusformigen Wulst passiert hat, auBen versetzt und verschwenkt. Die in Fig. 2 ge- 

schlieBt sich dieser wieder und halt den Kugelkopf strichelt dargestellte Tiir 14 kann hierzu als Beispiel 

und damit die Speiche in der eingedriickten Lage. dienen. 
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Im Rahmen der vorliegenden Erfindung wird nun 
weiter vorgesehen, daB an Stelle eines Parallelo- 
gramm- oder Trapezgetriebes weitere Getriebearten 
verwendet werden konnen. Hierzu geben die Fig. 10 
und 11 js ein Be i spiel wieder. 5 

F i g. 10 zeigt ein Kegelradgetriebe, das im wesent- 
lichen aus zwei senkrechten Wellen 60 und 61 und 
einer liegenden Welle 62 besteht. Die stehende Welle 
61 ist fest mit dem Langstrager 12 des Tragwerks des 
Fahrzeugs verbunden. Zu diesem Zweck ist die io 
stehende Welle 61 an ihrem unteren Ende mit einem 
Einsatz 63 und einem Flansch 64 versehen. Der Ein- 
satz63 durchragt den Langstrager 12, wahrend der 
Flansch 64 auf dem Langstrager 12 verschraubt ist. 
Auch die turseitig angebrachte senkrechte Welle 60 15 
ist mit der Schwenktur 10 fest verbunden. Zur Ver- 
bindung dient auch hier ein flanschartiges Ende 65 
der senkrechten Welle 60. Die beiden Wellen 60 und 
61 tragen je ein Kegelrad 66 und 67, die mit end- 
seitig der liegenden Welle 62 angebrachten Kegel- at> 
radern68 und 69 im Eingriff stehen. Die liegende 
Welle 62 ist innerhalb des Auslegers 70 untergebracht. 
Bei einem Ausschwenken der Tur, d. h. bei einem 
Schwenken des Auslegers 70, wird das in Fig. 10 
links liegende Kegelrad 69 der liegenden Welle 62 25 
vom undrehbaren Kegelrad 67. der stehenden Welle 
61 angetrieben. Die liegende Welle selbst treibt gleich- 
zeitig die fest mit der Tur 10 verbundene senkrechte 
Welle 60 iiber die Kegelrader 68 und 66 an. Weisen 
samtliche Kegelrader dieselbe Zahnezahl auf, so wird 30 
erne Parallelversetzung der tur nach auBen erzielt. 
^Es^kanri^jedoch 'auch eine: Obersetzung vorgesehen 
werden, wbdurch' die Tur beim Offnen nach auBen 
'"versetzt und verschwerikt wird. * 

Das Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 11 arbeitet mit 35 
einem Kettentrieb. Die Kette 71 steht im EingrirT mit 
den Kettenradern 72 und 73, die fest auf zwei senk- 
rechten Wellen 74 und 75, von denen eine Welle 74, 
ahnlich wie in Fig. 10 gezeigt, fest mit dem Trag- 
werk, die andere Welle 75 fest mit der Tur verbunden 40 
ist, angebracht sind. Bei gleich groBen Kettenradern 
72 und 73 erfolgt auch bei dem Ausfuhrungsbeispiel 
nach F i g. 1 1 eine Parallelversetzung nach auBen. 
Sind jedoch die Kettenrader 72 und 73 von unter- 
schiedlicher GroBe, so wird beim Offnen der Tiir ein 45 
Versetzen nach auBen und eine Drehung der Tiir 
erreichL Die Kette 71 beim Ausfuhrungsbeispiel nach 
F i g. 1 1 ist innerhalb des nach unten offenen Aus- 
legers 76 angebracht. 

Die Fig. 12 und 13 geben jeweils ein weiteres Aus- 50 
fiihrungsbeispiel des erfindungsgemaBen Fahrzeugs 
wieder. Beide Fahrzeuge sind als Mittellenker aus- 
gebildet und besitzen eine verhaltnismaBig groBe 
Ladefl*ache77 in Fahrtrichtung hinter den hinteren 
Sitzbanken. Der Motor 17 nach den Ausfuhrungs- 55 
beispielen gemaB den Fig. 12 und 13 ist als Unter- 
flurmotor ausgebildet. Die Pfeile 78 in Fig. 12 
demonstrieren die gute Zuganglichkeit zu den Sitzen 
und dem hinteren Kofferraum. Stellt man sich bei- 
spielsweise vor, daB bei den Ausfuhrungsbeispielen 60 
nach den Fig. 12 und 13 die Tur ausgehangt wird, 
so erkennt man ohne weiteres die gute Zuganglichkeit 
zu alien Teilen des Fahrzeuginnenraumes und auch 
zum hinteren Kofferraum. 



Patentanspriiche: 

1. Schwenktur fur Kraftfahrzeuge, insbesondere 
Personenkraftwagen, mit einer nach auBen ver- 
schwenkbaren Tiir, die von nur einem Ausleger 
getragen wird, der an einem Langstrager des Fahr- 
zeugs um eine im wesentlichen senkrechte oder 
oben leicht zum Fahrzeuginnern hin geneigten 
Achse drehbar gelagert ist, dadurch gekenn- 
z e i c h n e t , daB die Achse (20) den Langstrager 
(12) durchdringt und in ihm fest oder losbar ver- 
ankert ist, daB der Ausleger (11) die Schwenktur 
(10) in an sich bekannter Weise im Bereich ihres 
Schwerpunktes tragt und daB in ebenfalls an sich 
bekannter Weise eine nichttragende Steuervorrich- 
tung (13) zur Einstellung und Einhaltung der Lage 
der nach auBen geschwenkten Tiir vorgesehen ist. 

2. Schwenktur nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Steuervorrichtung (13) im 
wesentlichen aus einer Speiche (39) besteht, die 
am Langstrager (12) und an der Schwenktur (10) 
befestigt ist und zusammen mit dem Ausleger (11) 
ein Parallelogramm- oder Trapezgetriebe bildet. 

3. Schwenktur nach den Anspriichen 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Speiche (39) an 
ihren beiden Enden (40 und 41) mit je einem 
Kugelkopf (42 bzw. 43) versehen ist, welcher zur 
Verklemmung durch einen elastisch deformier- 
baren Wulst (44) gedriickt wird. 

4. Schwenktur nach den Anspriichen 1 bis 3, 

? dadurch gekennzeichnet, daB die Verklemmvor-^ 
^ richtung fur die Speiche (39) in einer deri; L^ngs- 
v trager } (12) durchragenden Hiilse (48) angebrdnet 
MHsQ die in^ihrem unteren Teil-als Abstutzorgarij 
dient. 

■ < 5. Schwenktur nach Anspruch li dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Ausleger (11) trapezformig 
und insbesondere hohl ausgebildet ist. 

6. Schwenktur nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Steuervorrichtung als Ge- 
triebe ausgebildet ist, das teilweise im Innern des 
Auslegers (70) untergebracht sein kann. 

7. Schwenktur nach den Anspriichen 1 und 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Steuervorrich- 
tung als Kegelradgetriebe ausgebildet ist, das eine 
liegende Welle (62) aufweist, welche im Innern 
des hohlen Auslegers (70) untergebracht ist. 

8. Schwenktur nach den Anspriichen 1 und 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Steuervorrich- 
tung als Ketten- oder Keilriemen- oder Seiltrieb 
augebiidet ist, wobei das die VerstellgroBe iiber- 
tragende Triebelement (Kette 71) vorzugsweise im 
Ausleger (76) untergebracht ist. 

9. Schwenktur nach einem oder mehreren der 
vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die den Ausleger (11) tragende 
Achse (20) im Langstrager (12) iiber einen Konus 
(25 bzw. 55), der vorzugsweise als Hiilse aus- 
gebildet ist, verklemmt wird. 



In Betracht gezogene Druckschriften: 
Deutsche Patentschriften Nr. 650 694, 859 117, 

872 449, 887 743; 

franzosische Patentschrift Nr. 990 126. 
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